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Metro bez strojvedouciho

74 dvou- a Ctyfvozovych souprav metra v Rijadu

Utad pro rozvoj hlavniho mésta Rijadu (ADA) — vykonného
organu nejvyssi komise pro rozvoj hlavniho mésta
Rijddu — ma na starost vybudovani vefejného dopravniho
systému, coZ je prvni projekt tohoto typu v Saudské
Ardbii. Projekt zahrnuje celkem 6 trati o celkové délce
176 km, ¢imz se fadi k jednomu z nejvétsich projektd

v oblasti infrastruktury na svété, na kterém se podileji
tfi konsorcia. Jednim z nich je BACS, které Fidi americka
spolecnost Bechtel a kam patfi mistn{ stavebni spole¢nosti
Almaban a Consolidated Contractors Company, a také
spolecnost Siemens.

V Fijnu 2013 podepsalo BACS s ADA smlouvu

na vystavbu trasy 1 (modra) a 2 (Cervend) sité metra

s celkovou délkou 63 km. Spole¢nost Siemens jako
partner E+M je odpovédnd za dodavku celkem

74 souprav metra, které vychazeji z platformy Inspiro

a tvofi je 29 dvouvozovych a 45 Ctyfvozovych souprav.
Kromé toho tato zakdzka na kli¢ zahrnuje dodavku
systému automatického fizeni souprav

s bezobsluznym provozem a napéjecich systém

s pfislusnymi subsystémy.

Téchto 74 dvouvozovych a Ctyfvozovych souprav
metra bude dodano ADA v letech 2017 a 2018.

Technické udaje

Konfigurace soupravy

e

siemens.com/mobility

M-M
M-M-T-M

Usporadani naprav

Bo'Bo' + Bo'Bo'
Bo'Bo’ + Bo'Bo’ + 22" + Bo'Bo’

Material vozové skiiné

Hlinik

Rozchod 1435mm

Délka pres sprahla cca 37856 /75712mm
Sitka vozu pres nastupni hranu 2740 mm

Vyska podlahy od temene kolejnice 1130mm

Priimér kola (nové / opotiebené) 850 /770 mm
Max. zatiZzen{ naprav 13,5t

Pocet mist k sezeni (2 | 4 vozové souprava)

Se sklopnymi sedadly 63 /129

Bez sklopnych sedadel 55 /123

Kapacita soupravy pfi 4 0s./m?

(2 14 vozova souprava) 2511522

Pocet dvefi pro cestujici na jeden viz 6

Min. polomér oblouku

(hlavni trat'/ depo) 100m /60m

Max. sklon 6,0%

Max. rychlost (konstrukéni / provozni) 90 km/h / 80 km/h
Max. zrychleni pfi rozjezdu 1,2 m/s?

Stfedni zpomaleni provozni brzdy 1,2 m/s?

Napajenf

750 V DC | tfeti napajeci kolejnice



Koncepce soupravy

Kazda souprava se sklddé ze dvou nebo ¢tyf hlinikovych vozl v konfiguraci M-M
nebo M-M-T-M. Souprava je rozdélena podle Urovné vybaveni na First Class,
Family Class a Single Class.

Kazda 2 | 4 vozova souprava mlize prepravit az 251/522 pasazérli (pfi 4 osobéach
na m?) s 55 /123 misty k sezeni. Tyto soupravy jsou urceny pro provoz v tunelu
i po nadzemni trati. Vozy jsou v soupravé spojeny pomoci poloautomatickych
sprahel. Koncové vozy jsou naopak vybaveny automatickymi sprahly.

Siroké a oteviené prechody mezi vozy (priichozi vy$ka cca 1950 mm, svétla $itka
cca 1600 mm) umoznuji volny prlichod soupravou. Kazdy viz ma tfi elektricky
ovladané posuvné dvere na kazdé strané s Sitkou otvoru 1400 mm.

Soupravy splfiuji vysoké poZadavky na pozarni bezpecnost podle NFPA 130 / EN 45545.
Kromé toho konstrukéni feseni Inspiro zajistuji optimalizovanou spotfebu energie,
nizké naklady na udrzbu a vysokou Urover recyklovatelnosti souprav na konci jejich
Zivotnosti.

Designova koncepce

Vnitfni a vnéjsi design pochazi z dilny francouzského designového studia Avant
Premiere a spole¢nosti Siemens. Design soupravy odrazi dynamiku, eleganci
a technologicky rozvoj mésta Rijadu.

Interiéry jsou vybaveny LED osvétlenim. Nepfimé osvétleni pod sedadly pro
cestujici vytvafi pfijemny pocit prostornosti, bezpecnosti a Cistoty soupravy.
Barevné provedeni interiéru s tradi¢nimi symetrickymi vzory v modernim pojeti
ve vstupnim prostoru ztélesriuje vitalitu mésta Rijad.

Oddily pro cestujici

Oddil First Class je pro vétsi komfort oddélen pomoci automatickych vnitfnich
dvefi a je vybaven pohodinymi sedadly s vét$im prostorem pro nohy. Urovné
Family Class a Single Class jsou oddéleny sklenénymi pfickami. Aby bylo zajisténo
pfijemné klima v prostoru pro cestujici, jsou v kazdém voze instalovany dvé
kompaktni klimatiza¢ni jednotky. Pro potfeby handicapovanych cestujicich se
zde nachdzi také nékolik mist pro invalidni voziky.



First Class

PIné automaticky provoz

Tyto soupravy jsou konstruovany pro plné automaticky provoz bez strojvedouciho
a pravodcich (GoA 4). Jedna se o integrovany automaticky systém, ktery zajistuje
spolehlivy a Gsporny provoz. Kromé toho jsou soupravy vybaveny dal$imi bezpec-
nostnimi systémy, jako jsou senzory na rozpoznani prekézek umisténé na koncovych
podvozcich a systém pro detekci poZaru.

Pomocné ovladaci pulty na obou koncich soupravy umoznuji ru¢ni fizeni v nouzovych
pfipadech a pfi pohybu v depu. Jsou také vybaveny praktickymi displeji s dotykovou
obrazovkou a viemi potfebnymi prvky pro fizeni soupravy.

Vozova skrin
Tato souprava metra je navrzena v podobé lehké hlinikové konstrukce. Vné&jsi plochy

vozové skiiné jsou opatfeny povrchovou Upravou, kde barevné pruhy odpovidaji
barvé pfislusné trasy.

Pohon

Soupravy maji elektricky pohon. Napéti je pfivadéno z tfeti kolejnice prostfednictvim
sbéracd proudu. Oba vozy u dvouvozovych souprav a tfi vozy u Ctyfvozovych souprav
jsou motorizované. Kazdy hnaci podvozek je pohanén dvéma trakénimi motory
osvédcené fady 1TB 20 s vlastnim chalzenim. Motory jsou ovladany bez potfeby
snimacd otacek.

Tyto dva trakéni motory v kazdém hnacim podvozku se fidi trakénim méni¢em
Sibac® IGBT s nucenym chlazenim.

U kazdého podvozku je vysoce Gcinné protismykova / protiskluzova ochrana. Rizeni
Sitrac™ umozniuje elektrodynamické brzdéni az do Uplného zastaveni. Tato funkce
poskytuje tu vyhodu, Ze se za normalnich podminek jednd o provozni brzdu bez
opotfebeni a hlavné se zvySuje pfesnost zastaveni ve stanici.

Podvozky

Podvozek SF 1000 vyvinuty pro vyspéla vozidla metra byl daleoptimalizovén a je
vhodny pro provozni rychlost az 90 km/h pfi zatizeni naprav cca 13,5 tuny. Ram
podvozku je zhotoven z vysoce pevné nizkolegované oceli.

Kazda naprava podvozku je vybavena jednim brzdovym kotoucem a jednou brzdovou
jednotkou. Stfadacové brzdy slouzi pro parkovani soupravy. Jako primérni vypruzeni
slouzi kovové a pryzové pruziny a sekundarni odpruzeni zajistuji pruziny vzduchové.

Sbhérace proudu jsou umistény na obou stranéch koncovych podvozkd u dvouvozové
soupravy a kromé toho i na stfednich podvozcich u ¢tyfvozové soupravy. Trakéni
motory jsou instalovany pfi¢né a jsou pIné odpruzené zavéSeny na ramu podvozku.
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Bezpecnost cestujicich a informacni systémy

Systém pro zobrazovani a hlaSeni informaci pro cestujici poskytuje vizualni

i zvukové informace uvnitf i vné soupravy. Displeje zobrazujici dynamickou
mapu trasy jsou instalovany uvnitf vozu nad kazdymi dvefmi a ukazuji pfislusnou
trasu se stanicemi, aktudIni polohu soupravy a ndzev pfisti stanice. Nad madly
ve tvaru palmy, které se nachazeji v kazdém vstupnim prostoru, jsou instalovany
radkové displeje, které zobrazuji dalsi stanici a stranu vystupu. Doplrikové
displeje pro reklamu jsou umistény vedle vSech vstupnich a vystupnich dvefi
pro cestujici.

Pro zajisténi bezpecnosti cestujicich je ve vSech oddilech instalovan kamerovy
systém (CCTV). Obrazovy zdznam se prenasi on-line do dispecinku. V pfipadé
nouze mohou cestujici komunikovat s operatorem v dispecinku pomoci interkomu,
ktery se nachazi v kazdém vstupnim prostoru.

Vyhody

= plné automaticky provoz bez strojvedouciho (GoA4)

= prostory pro cestujici zahrnuji oddily First Class, Family Class a Single Class.
= lehkd hlinikova vozova skfin

= Usporné LED osvétleni

= pfenos dat z CCTV a komunikace cestujicich s dispecinkem

= pozadavky na poZzarni bezpecnost podle NFPA 130 / EN 45545



